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Состояние вопроса 

Непосредственно в транспорте ЕС работают 2,2 
миллиона человек, еще 12 миллионов работающих 
вовлечены в эту сферу косвенно 

Имея ежегодный оборот около 780 биллионов Евро и 
прибыль около 140 биллионов Евро, транспорт 
делает наибольший вклад в ВВП ЕС 

До мирового кризиса спрос на услуги транспорта в ЕС 
рос по экспоненциальному закону, однако изменение 
цен на нефть и нефтепродукты показало, насколько 
это может быть затратным 

Выбросы СО2 транспортом ЕС составляют 25% общего 
объема выбросов СО2 

Транспорт ЕС потребляет около 60% общего объема 
потребляемых в ЕС нефтепродуктов 

 

 



Стратегические приоритеты рабочей 
программы «Интеллектуальный, экологичный 

и интегрированный транспорт» на конкурс 

2014-2015 г.г.  
 Ресурсосберегающий транспорт с учетом влияния на 

окружающую среду (минимизация влияния транспорта на 
окружающую среду (включая шум и выбросы в атмосферу) 
путем повышения эффективности использования природных 
ресурсов и снижения зависимости от ископаемых топлив);  

 Мобильность, уменьшение насыщенности транспортных 
потоков, повышение безопасности (удовлетворение 
растущих потребностей мобильности с учетом улучшения 
гибкости транспорта через внедрение инновационных 
решений для доступных, безопасных и надежных 
транспортных систем);  

 Глобальное лидерство европейской транспортной отрасли 
(укрепление конкурентоспособности и производительности 
европейского транспорта, производственных и 
сопутствующих услуг, включая логистические процессы, и 
сохранение областей европейского лидерства (например, 
таких, как авиастроение); 

 Поддержка совершенствования процесса продвижения 
инноваций и решения проблем, связанных с транспортом. 
 
 
 



Ресурсосберегающий транспорт. 
Состояние вопроса 

 
 Транспортный сектор является самым крупным 

потребителем нефтяных продуктов (около 60% 
всех потребляемых нефтепродуктов). Например, 
доля потребляемых транспортом  нефтепродуктов 
в 1990 году составляла 52,7%,  к 2030 году 
ожидается ее увеличение до 64,4%. 

 Зависимость транспортного сектора от 
нефтепродуктов корректируется, в частности, 
применением биотоплив. Так, если потребление 
биотоплив в транспорте в 2000 году составляло 
0,2%, в 2005 году – 1,1%, то ожидается, что в 
2020 году оно составит 7,4%, а в 2030 году - 9,5%. 



Ресурсосберегающий транспорт. 
Тематика 

 MG.1.2-2015. Enhancing resource efficiency of aviation 

 MG.2.3-2014. New generation of rail vehicles  

 MG.3.1-2014. Technologies for low emission powertrains 

 MG.3.2-2014. Advanced bus concepts for increased 
efficiency  

 MG.4.1-2014. Towards the energy efficient and very-low 
emission vessel 

 GV.2-2014. Optimized and systematic energy 
management in electric vehicles 

 GV.3-2014. Future natural gas powertrains and 
components for cars and vans 

 GV-4 – 2014. Hybrid light and very duty vehicles 

 и т.д. 

 
 



Безопасная беспрепятственная 
мобильность. Состояние вопроса 

Только прямые и косвенные социальные потери от несчастных 
случаев на дорогах оцениваются в 160 биллионов ЕВРО или 2% 
валового национального продукта стран ЕС. 

20 июля 2010 г. Европейская Комиссия обнародовала смелые планы 
по сокращению количества смертей на дорогах на 50%.  Данная 
программа Европейской Комиссии является частью стратегии 
«Европа 2020», в которой одно из ведущих мест занимает 
транспортный сектор экономики. Транспортная политика ЕС имеет 
своими основными целями следующие: обеспечение достаточной 
мобильности гражданам ЕС, экологически чистый транспорт и 
всесторонний технический прогресс. Безопасность дорожного 
движения будет играть важную роль в информационном документе 
по транспортной политике 2010-2020, так как снижение числа 
аварий на дорогах это основной компонент улучшения работы 
транспортной системы.  



Безопасная беспрепятственная 
мобильность. Тематика  

 MG.2.2-2014. Smart rail services 

 MG.3.4-2014. Traffic safety analysis and integrated 
approach towards the safety of Vulnerable Road Users 

 MG.3.5-2014. Cooperative ITS for safe, congestion-free 
and sustainable mobility 

 MG.3.6-2015. Safe and connected automation in road 
transport 

 MG.4.2-2014. Safer and more efficient waterborne 
operations through new technologies and smarter traffic 
management 

 MG.5.3-2014. Tackling urban road congestion 

 MG.6.2-2014. De-stressing the supply channels 

 и другие 

 

 



Конкурентоспособность через 
инновации. Состояние вопроса 

ЕС является ведущим провайдером транспортных услуг, 
оборудования и технологий. 

Европейские компании контролируют около 30% 
мирового авиационного транспорта и 40% морского 
флота 

Транспорт является ключевой отраслью, инвестирующей 
ежегодно около 20 биллионов Евро на 
исследовательские работы.  

Исследования в области транспорта поддерживаются на 
европейском уровне более чем 15 лет. В 7 Рамочной 
программе на эти исследования направлено около 4 
млрд Евро, что на 30% больше по сравнению с 6 
Рамочной программой. Финансирование исследований в 
области транспорта в программе HORIZON-2020 
составит около 7,7 млрд Евро (на 60% больше, чем в 7 
Рамочной программе) 



Конкурентоспособность через 
инновации. Тематика  

 MG.1.1-2014. Competitiveness of European aviation through 
cost efficiency and innovation 

 MG.1.4-2014. Coordinated research and innovation actions 
targeting the highest levels of safety for European aviation 

 MG.4.4-2014. Advancing innovation in the Inland Waterways 
Transport (IWT) sector 

 MG.5.5-2015. Demonstrating and testing innovative solutions 
for cleaner and better urban transport and mobility 

 MG.8.3-2015. Facilitating market take up of innovative 
transport infrastructure solutions 

 MG.8.4-2015. Smart governance, network resilience and 
streamlined delivery of infrastructure innovation 

 и другие 



Конкурсы 2014-2015 гг. 

 Topics MG.1.4, MG.1.7, MG.1,8, MG.9.2, MG.9.3, MG.9.4, MG.9.7 
(deadline 27.03.2014) 

 Topics MG.3.5, MG.7.2, MG.8.1, MG8.2, MG.9.6 (deadline 
28.08.2014) 

 Topics  MG.1.1, MG.1.3, MG.1.5, MG.2.1, MG.2.2, MG.2.3, MG.3.1, 
MG.3.2, MG.3.3, MG.3.4, MG.3.5, MG.4.1, MG.4.2, MG.4.4, MG.5.1, 
MG.5.2, MG.5.3, MG.6.1, MG.6.2, MG.7.1, MG.7.2, MG.8.1, MG.8.2 
(first stage - deadline 01.12.2014, second stage – deadline 
28.08.2014) 

 Topics MG.1.8, MG.9.1, MG.9.5 (deadline 31.03.2015) 
 Topics  MG.3.6, MG.5.5, MG.8.3, MG.8.4 (deadline 27.08.2015) 

  
 Topics MG.3.6, MG.4.3, MG.5.4, MG.5.5, MG.6.3, MG.8.4 (first 

stage - deadline 31.03.2015, second stage – deadline 
27.08.2015) 

 Green vehicles Call: Topics GV.1, GV.2, GV.3, GV.4, GV.5, GV.7 
(deadline 28.08.2014 ) 

 Green vehicles Call: Topics GV.6, GV.8 (deadline 27.08.2015 ) 
 

 



Дополнительные возможности 



Дополнительные возможности 



Дополнительные возможности 
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